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DISPOSITIF DE REGULATION THERMIQUE POUR HABITACLE DE VEHICULE AUTOMOBILE UTILISANT AU 
MOINS UN SIEGE. 

@ L'invention a pour objet un dispositif (1 6) de regulation 
therrnique pour habitacle (10) de vehicule automobile com- 
prenant un appareil (18) de ventilation, de chauffage et/ou 
de climatisatton de Phabitacle et au moins un siege (12a; 
13a) ou une rangee de sieges (12; 13), caracterise en ce 
qu'il comprend en outre au molns une unite auxiliaire de 
ventilation, de chauffage et/ou de climatisation (20) coope- 
rant avec le siege (12a; 13a) pour propulser de I'air chaud 
ou froid par rintermediaire dudit siege en direction d'au 
moins une zone de I'habitacle (Z1 ; 72) accueillant un pas- 
sager assis surle siege (12a; 13a). 
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DISPOSITIF DE REGULATION THERMIQUE POUR HABITACLE DE 
VEHICULE AUTOMOBILE UTILISANT AU MOINS UN SIEGE 

invention se rapporte a un dispositif de regulation thermique 
pour habitacle de vehicule automobile utiiisant au moins un siege. 
5 Dans les vehicules actuels, il existe differentes fa?ons de 

rechauffer ou de rafraTchir I'habitacle d'un vehicule. La solution la plus 
repandue consiste a envoyer de I'air dans I'habitacle a partir d'un appareil de 
ventilation, de chauffage et/ou de climatisation place typiquement dans la 
planche de bord et comprenant une pluralite de conduites d'aeration 

10 aboutissant a des sorties d'air orientables. Dans ce type d'installation, le 
confort thermique des passagers assis a I'arriere du vehicule (« passagers 
arriere ») n'est pas satisfaisant, les sieges avant faisant obstacle a la 
propagation de I'air provenant des bouches d'aeration de la planche de bt>rd. 
L'augmentation du debit du flux d'air ne resout fondamentalement pas ce 

15 probleme, et provoque de plus des bruits desagreables et une gene pour les 
passagers avant. 

Une solution a ce probleme consiste, comme cela est utilise 
dans certains vehicules haut de gamme ou a plus de deux rangees de sieges, 
a ajouter une unite de rechauffage/refroidissement, typiquement a I'arriere de 

20 la voiture, dans le coffre, sous le plancher, afin d'envoyer de I'air chaud ou 
froid aux places arriere par Tintermediaire de conduites d'aeration. Cependant, 
I'air expulse n'est pas envoye au plus pres des passagers arriere, ce qui 
oblige a fonctionner avec des vitesses elevees de I'air, d'ou des nuisances 
sonores importantes, une gene des passagers et une consommation de 

25 puissance elevee. Le confort aerothermique des passagers n'est pas 
satisfaisant. 

Une autre solution consiste a utiliser les sieges de I'habitacle, 
par exemple ceux des passagers assis a I'avant du vehicule (« passagers 
avant »), et a les munir de moyens de propulsion et d'orientation de i'air 

30 permettant de les rechauffer ou de les refroidir, principalement par leur assise 
et la face avant de leur dossier. Ainsi, le brevet US 6 196 627 decrit un siege 
muni dans sa structure de conduites de circulation d'air et de mini ventilateurs 
destines a faire recirculer I'air provenant de I'habitacle de fafon a creer une 
couche d'air frais ou chaud a I'interieur du siege, sous le revetement. 

35 Cette solution a pour principal inconvenient que le manque 

d'efficacite du rechauffement et du refroidissement de I'habitacle car il n'y a 
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aucun apport thermique chaud ou froid et I'air qui circule reste confine dans le 
siege, sans contact avec le passager. 

Les documents de brevet US 5 921 100, US 6 059 018, US 6 
105 667 et US 2001/0004008 sont reiatifs a des sieges chauffant ou 
5 refroidissant couples a un appareil de climatisation et/ou de chauffage 
standard. Par rintermediaire de canalisations, I'air chaud ou froid est propulse 
au travers du tissu du dossier et de I'assise dudit siege. 

Cette solution a pour inconvenient d'utiliser des sources froide 
et chaude eloignees du siege, ce qui induit des pertes aerauliques et 

10 thermiques importantes dans les canalisations, lesquelles sont souvent 
volumineuses et inesthetiques. Par ailleurs, il est necessaire de 
surdimensionner le volume de I'appareil de ventilation, de chauffage et/ou de 
climatisation, d'ou un encombrement accru dans la planche de bord. De plus, 
le temps de reponse thermique d'un tel dispositif est eleve, ce qui est nefaste 

15 pour rechauffer ou refroidir rapidement I'habitacle et nuit au confort 
aerothermique des passagers. Enfin, du fait des pertes de charge importantes, 
ce type de dispositif consomme beaucoup d'energie. 

Le brevet US 6 254 179concerne un siege de voiture a 
I'interieur duquel sont disposes des serpentins d'eau chaude et de refrigerant. 

20 Ce dispositif a pour inconvenient de ne pas fournir de I'air propulse, seulement 
une circulation de fluide, qui plus est sans contact direct avec le passager. 

Par consequent, toutes les solutions presentees 
precedemment, faisant ou non intervenir un siege pour refroidir ou rechauffer 
un habitacle de vehicule, notamment au niveau des passagers arriere, ne sont 

25 pas satisfaisantes. 

Pour resoudre ce probleme, Tinvention propose de prevoir des 
moyens pour ameliorer le confort aerothermique de tous les passagers du 
vehicule, en particulier aux passagers arriere, en propulsant de I'air traite 
thermiquement au plus pres desdits passagers. 

30 Plus precisement, I'invention a pour objet un dispositif de 

regulation thermique pour habitacle de vehicule automobile comprenant un 
appareil de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation de I'habitacle et au 
moins un siege, ledit dispositif comprenant en outre au moins une unite 
auxiliaire de chauffage et/ou de climatisation cooperant avec le siege pour 

35 propulser de I'air chaud ou froid par rintermediaire dudit siege en direction 
d'au moins une zone de I'habitacle accueillant un passager assis sur le siege. 
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Dans ce qui suit, I'ordre des rangees de sieges et les 
indications « avant », « arriere », « sous », « derriere », « laterale » se 
definissent par rapport a la disposition et I'orientation standard des sieges d'un 
vehicule automobile. 
5 Selon des modes preferes de realisation de I'invention : 

- I'unite auxiliaire de chauffage et/ou de climatisation est 
disposee entre deux rangees de sieges, lorsque ce vehicule comporte au 
moins deux rangees de sieges ; 

- I'unite auxiliaire de chauffage et/ou de climatisation est 
10 disposee sous un siege ; 

- I'unite auxiliaire de chauffage et/ou de climatisation est 
disposee derriere la derniere rangee de sieges ; 

- une deuxieme unite de chauffage et/ou de climatisation* est 
disposee entre une premiere et une deuxieme rangee de sieges, et une 

15 troisieme unite de chauffage et/ou de climatisation est placee derriere une 
troisieme et/ou derniere rangee de sieges ; 

- une deuxieme unite de chauffage et/ou de climatisation est 
disposee entre une premiere et une deuxieme rangee de sieges et une 
troisieme unite de chauffage et/ou de climatisation est placee sous la derniere 

20 rangee de siege ; 

- une deuxieme unite de chauffage et/ou de climatisation est 
disposee sous une deuxieme rangee de sieges et une troisieme unite de 
chauffage et/ou de climatisation est placee derriere la derniere rangee de 
sieges ; 

25 - une deuxieme unite de chauffage et/ou de climatisation est 

disposee sous une deuxieme rangee de sieges et une troisieme unite de 
chauffage et/ou de climatisation est placee sous la derniere rangee de siege ; 

- une unite auxiliaire de chauffage et/ou de climatisation est 
placee sous chaque rangee de siege ; 

30 - I'appareil de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation 

est delocalise sous la premiere rangee de siege et une unite auxiliaire de 
ventilation, de chauffage et/ou de climatisation est placee sous ou derriere 
chaque rangee supplemental de sieges ; 

- chaque unite auxiliaire de chauffage et/ou de climatisation 
35 presente une chambre de mixage commune pour toutes les rangees de 

sieges auxquelles elle fournit de I'air ; 
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- chaque unite auxiliaire de chauffage et/ou de climatisation 
presente une chambre de mixage pour chacune des rangees de sieges 
auxquelles elle fournit de I'air ; 

- Tun au moins des sieges relies a une unite auxiliaire de 
5 chauffage et/ou de climatisation loge un pulseur d'appoint ; 

- Tun au moins des sieges relies a une unite auxiliaire de 
chauffage et/ou de climatisation loge une resistance de precision a coefficient 
de temperature positif (CTP) ; 

- run au moins des sieges est equipe de moyens de 
10 commande pour regler la temperature individuelle de chaque siege, ledit 

moyen de commande pilotant au moins une unite auxiliaire de ventilation, de 
chauffage et/ou de climatisation ; 

- chaque siege comprend une assise et un dossier presenlant 
une face avant et une face arriere, et ledit siege presente des moyens pour 

15 expulser de I'air en direction d'une zone arriere de I'habitacle situee en regard 
de la face arriere du dossier du siege ; 

- le siege renferme dans sa structure des conduites de 
circulation d'air terminees chacune par au moins une sortie d'air orientant I'air 
propulse vers la zone arriere de I'habitacle ; 

20 - le dossier du siege est muni de sorties arriere hautes, droite 

et gauche, pour expulser I'air en direction de la tete d'un passager place 
derriere ledit siege, de sorties arriere basses, droite et gauche, pour expulser 
I'air en direction des pieds d'un passager place derriere ledit siege, de sorties 
laterales gauche, haute et basse, et de sorties laterales droite, haute et 

25 basse ; 

- le dossier du siege est muni d'une zone de diffusion douce 
pour expulser I'air au travers d'un revetement recouvrant la face arriere du 
dossier ; 

- le siege est equipe de moyens de commande des fonctions 
30 d'aeration de I'unite auxiliaire de chauffage et/ou de climatisation, par exemple 

integre a la face arriere du dossier ; 

- le siege comprend en outre des moyens pour diffuser I'air a 
travers une face superieure de I'assise et la face avant du dossier en direction 
d'une zone avant de I'habitacle situee en regard de la face avant du dossier 

35 du siege ; 
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- le siege comprend des moyens pour aspirer Fair de 
I'habitacle au travers de I'assise et/ou du dossier ; 

- le siege est un siege conducteur ou de passager avant, ou il 
appartient a une rangee de sieges intermediates disposee devant une autre 

5 rangee de siege ; 

(.'invention a egalement pour objet un vehicule automobile 
muni d'un dispositif de regulation de son habitacle tel que presente 
precedemment. 

Climatiser directement par Pintermediaire des sieges permet : 
10 - de traiter les surfaces les plus importantes en contact avec 

un utilisateur ayant un impact important sur le ressenti du contort de celui-ci ; 

- de traiter un volume et une masse d'une inertie thermique 
importante, jusqu'alors non traites dans I'habitacle automobile ; 

- d'offrir une fonction de contort supplemental sans fournir 
15 plus de puissance thermique par rapport a I'etat actuel, en repartissant la 

puissance thermique disponible. 

D'autres caracteristiques, details et avantages de Pinvention 
ressortiront a la lecture de la description faite en reference aux dessins 
annexes donnes a titre d'exemple qui represented respectivement : 
20 - la figure 1, une vue en coupe d'un habitacle de vehicule de 

type berline logeant un dispositif de regulation thermique comprenant un 
appareil de ventilation, de chauffage et de climatisation et une unite auxiliaire 
de ventilation, de chauffage et de climatisation disposee entre deux rangees 
de sieges ; 

25 - la figure 2, une vue en coupe d'un habitacle de vehicule de 

type berline logeant un dispositif de regulation thermique comprenant un 
appareil de ventilation, de chauffage et de climatisation et une unite auxiliaire 
de ventilation, de chauffage et de climatisation disposee derriere la derntere 
rangee de sieges ; 

30 - la figure 3, une vue en coupe d'un habitacle de vehicule de 

type monospace logeant un dispositif de regulation thermique comprenant un 
appareil de ventilation, de chauffage et de climatisation et une unite auxiliaire 
de ventilation, de chauffage et de climatisation disposee sous un siege d'une 
deuxieme rangee de sieges ; 

35 - la figure 4, une vue en coupe d'un habitacle de vehicule de 

type monospace logeant un dispositif de regulation thermique comprenant un 
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appareil de ventilation, de chauffage et de climatisation et une unite auxiliaire 
de ventilation, de chauffage et de climatisation disposee derriere la derniere 
rangee de sieges ; 

- la figure 5, une vue en coupe d'un habitacle de vehicule de 
5 type monospace logeant un dispositif de regulation thermique comprenant un 

appareil de ventilation, de chauffage et de climatisation et une unite auxiliaire 
de ventilation, de chauffage et de climatisation disposee sous chaque rangee 
de sieges ; 

- la figure 6, une vue en coupe d'un habitacle de vehicule de 
10 type monospace logeant un dispositif de regulation thermique comprenant un 

appareil de ventilation, de chauffage et de climatisation et une unite auxiliaire 
de ventilation, de chauffage et de climatisation disposee sous une deuxieme 
et une troisieme rangees de sieges, en mode chauffage ; 

- la figure 7, une vue en coupe d'un habitacle de vehicule de 
15 type monospace logeant un dispositif de regulation thermique comprenant un 

appareil de ventilation, de chauffage et de climatisation et une unite auxiliaire 
de ventilation, de chauffage et de climatisation disposee sous une deuxieme 
et une troisieme rangees de sieges, en mode refroidissement ; 

- la figure 8, une vue en coupe d'un habitacle de vehicule de 
20 type monospace dans lequel I'appareil de ventilation, de chauffage et de 

climatisation est deporte sous la premiere rangee de siege et une unite 
auxiliaire de ventilation, de chauffage et de climatisation est disposee sous la 
deuxieme et la troisieme/derniere rangees de sieges ; 

- les figures 9 et 10, des vues en perspective d'un siege 
25 conforme a Pinvention ; 

- la figure 1 1 , une vue en coupe du siege ; 

- les figures 12a et 12b, des vues en coupe d'un siege de type 
aspirant-soufflant fonctionnant soit en mode ete, soit en mode hiver; 

- la figure 13, une vue en coupe d'une unite auxiliaire de . 
30 ventilation, de chauffage et de climatisation munie d'une chambre commune 

de mixage de I'air expulse pour plusieurs rangees de sieges ; et 

- la figure 14, une vue en coupe d'une unite auxiliaire de 
ventilation, de chauffage et de climatisation munie d'une chambre distincte de 
mixage de i'air expulse pour chaque rangee de sieges. 

35 Les figures 1 et 2 represented un habitacle 10 de vehicule 

automobile de type berline muni d'un coffre 11. Cet habitacle 10 loge deux 
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rangees 12 et 13 de sieges et un dispositif de regulation thermique 16 dudit 
habitacle 10. Ce dispositif de regulation thermique 16 est constitue d'une part 
par un appareil 18 de ventilation, de chauffage et de climatisation dispose a 
I'interieur d'une planche de bord 19, et d'autre part au moins une unite 
5 auxiliaire 20 de ventilation, de chauffage et de climatisation, appelee unite 
auxiliaire dans le reste de la description, cooperant avec certains au moins 
des sieges du vehicule et placee soit entre la premiere rangee 12 et la 
deuxieme/derniere rangee 13 de sieges, comme illustre par la figure 1, soit 
derriere la deuxieme/derniere rangee 13 de sieges, en particulier dans le 

10 coffre 11, comme illustre par la figure 2. 

Dans ces deux modes de realisation, I'unite auxiliaire 20 
partage le meme circuit (non represents) de fluide refrigerant, tel que du 
R134A, que I'appareil de ventilation, de chauffage et de climatisation 18 place 
dans la planche de bord 19. 

15 Un aspect important de la presente invention concerne la 

fa<?on dont fonctionne I'unite auxiliaire 20. En effet, comme cela est visible sur 
les figures 1 et 2, Pair expulse par I'unite auxiliaire 20, eventuellement par 
I'intermediaire d'un pulseur d'appoint (ou relais) 22 integre aux sieges des 
deux rangees, est distribue directement par les sieges, comme cela est 

20 explique en relation notamment avec les figures 9 a 1 1 . 

Ainsi, les sieges participant activement au refroidissement ou 
au chauffage de I'habitacle 10 en envoyant de I'air au contact direct des 
passagers. En particulier, le siege conducteur 12a (ou du passager avant) 
expulse de I'air chaud ou froid en direction d'une zone avant de I'habitacle Z1 

25 situee en regard de la planche de bord 19. De la meme fagon, le siege arriere 
13a expulse de I'air chaud ou froid en direction d'une zone arriere de 
I'habitacle Z2 situee derriere le siege conducteur 12a et devant ledit siege 
passager 13a. II est ainsi possible d'atteindre un meilleur confort thermique, et 
ceci plus rapidement car les surfaces en contact direct avec I'utilisateur sont 

30 traitees. 

Dans la solution illustree par la figure 1 , Tair expulse par I'unite 
auxiliaire 20 est de I'air recycle provenant directement de I'habitacle 10, et I'air 
expuls§ par I'unite auxiliaire 20 de la solution illustree par la figure 2 est de I'air 
recycle provenant du coffre 1 1 . 
35 La figure 3 illustre un autre mode de realisation representant 

un habitacle 10 de vehicule de type monospace ou minibus logeant une 
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premiere, une deuxieme et une troisieme rangee de sieges referencees 
respectivement 12, 13 et 14. Une troisieme zone arriere Z3 de I'habitacle est 
ainsi definie entre la deuxieme rangee de sieges 13 et la troisieme/derniere 
rangee de sieges 14. L'unite auxiliaire 20 est placee sous la deuxieme rang6e 

5 d e sieges 13, et elle expulse de I'air chaud ou froid aux trois rangees de 
sieges, chaque siege etant par ailleurs equipe d'un pulseur d'appoint 22. Les 
pertes de charges dues a la longueur des canalisations de circulation utilisees 
pour amener I'air aux differents sieges sont compensees par ['utilisation des 
pulseurs d'appoint. Dans ce mode de realisation, I'air chaud ou froid est 

10 expulse par I'assise et le dossier des sieges de chacune des rangees 12, 13 
et 14, respectivement en direction des zones Z1, Z2 et Z3 de I'habitacle 10. 

La figure 4 est une variante de realisation de la figure 3 dans 
laquelle l'unite auxiliaire 20 est placee derriere la troisieme/derniere rangee de 
sieges 14, par exemple dans le coffre 11. De la meme maniere, les pertes de 

15 charges, surtout au niveau des premieres et deuxieme rangees de sieges, 
sont compensees par i'utilisation des pulseurs d'appoint 22 integres a chaque 
siege. Dans ce mode de realisation, I'air chaud ou froid est expulse par 
I'assise et le dossier des sieges de chacune des rangees 12, 13 et 14, 
respectivement en direction des zones Z1 , Z2 et Z3 de I'habitacle 10. 

20 Les figures 1 a 4 illustrent un mode de realisation utilisant la 

diffusion douce au travers du siege comme mode de propulsion de I'air. 

La figure 5 illustre une autre variante pour vehicule de type 
monospace dans laquelle des unites auxiliaires, referencees 20, 20' et 20", 
sont placees respectivement sous les rangees de sieges 12, 13 et 14, afin 

25 notamment de compenser les pertes de charge et ameliorer notablement le 
confort thermique global des passagers, i.e. utilisation du siege, de ("aeration 
et des pieds, par une puissance thermique et une modularity accrus du 
dispositif de regulation thermique. Cette solution permet par ailleurs a l'unite 
auxiliaire 20" de traiter le confort thermique du coffre 1 1 et de la lunette arriere 

30 17, comme illustre par les fleches C et LN. 

Les figures 6 et 7 illustrent une variante de realisation de la 
figure 5 dans laquelle la premiere rangee de siege 12 ne presente pas d'unite 
auxiliaire. Un pulseur d'appoint 22 est integre aux sieges de la premiere 
rangee 12 pour expulser de I'air provenant de I'appareil de ventilation, de 

35 chauffage et de climatisation en direction de la zone Z1 afin de procurer un 
confort thermique global des passagers par zone. Les sieges des deuxieme et 
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troisieme rangees 13 et 14 sont quant a eux alimentes en air chaud ou froid 
directement par les unites auxiliaires qui leurs sont dediees. 

Sur la figure 6, qui illustre le fonctionnement du dispositif de 
regulation thermique en mode chauffage, Pair frais est aspire par le haut des 
5 sieges arriere (fleches AFA) tandis que fair chaud est expulse au niveau des 
pieds (fleches ACP) et au niveau des zones Z1, Z2 et Z3 de I'habitacle 10 
(fleches ACZ) par I'intermediaire du dossier et de I'assise des differents 
sieges, par convexion naturelle du flux d'air chaud ascendant. 

Sur la figure 7, qui illustre le fonctionnement du dispositif en 
10 mode refroidissement, I'air chaud est aspire au niveau de chaque unite 
auxiliaire de chauffage et/ou de climatisation (fleches ACA) tandis que I'air 
froid est expulse par les sieges (fleches AFP) en direction des trois zones Z1, 
Z2 et Z3 de I'habitacle 10, par convexion naturelle du flux d'air frais 
descendant. 

15 Sur la figure 8 qui illustre une autre variante de realisation des 

figures 5 a 7, I'appareil de ventilation, de chauffage et de climatisation 18 est 
deporte sous la premiere rangee de sieges 12. Cet appareil 18 traite a la fois 
le contort thermique de la zone avant Z1 de I'habitacle 10, par I'intermediaire 
de la planche de bord et de la premiere rangee de sieges 12, et egalement les 

20 fonctions desembuage/degivrage du pare-brise. Les deuxieme et troisieme 
unites auxiliaires 20' et 20" traitent le confort thermique des zones arriere Z2 
et Z3 de I'habitacle 10. Cette solution permet de liberer un espace important a 
I'interieur de la planche de bord 19 sans que cela nuise au confort thermique 
des passagers et aux fonctions de degivrage/desembuage du pare-brise. II est 

25 ainsi possible d'utiliser ce volume libre pour de nombreuses autres 
applications telles que le rangement, des fonctions liees a la navigation type 
GPS, le lecteur CD, la telephonie mobile embarquee etc... 

Les figures 9 a 11 illustrent un type particulier de siege 
conducteur ou passager 12a, ou de siege arriere 13a, utilisable avec le 

30 dispositif de regulation thermique conforme a I'invention. 

Ce siege 12a presente une assise 32 et un dossier 34. Le 
dossier 34 presente une face avant 35 faisant face a la planche de bord 19 et 
a la zone avant Z1 de I'habitacle 10 situee en regard, et une face arriere 36 
faisant face a une rangee de sieges arriere 13 et a la zone arriere Z2 de 

35 I'habitacle 10 situee en regard. La face arriere 36 du dossier 34 est de 
preference recouverte par un revetement 37 susceptible de laisser passer I'air 



2845318 



10 

au travers. L'assise 32 presente quant a elle une face superieure 38 sur 

laquelle s'assoit le conducteur (ou le passager avant). 

Le siege 12a renferme des conduites de circulation d'air 40 

integrees a I'interieur de sa structure rigide et qui sont reliees a une unite 
5 auxiliaire de ventilation, de chauffage et de climatisation generant Tair chaud 

ou froid. Le dossier 34 presente, en face arriere 36 et lateralement a droite et 

a gauche, une pluralite de sorties d'air qui prolongent les conduites 40 afin 

d'orienter Tair expulse en direction des differentes zones de I'habitacle. 

Ainsi, comme cela est represents sur les figures 9 et 10, le 
10 dossier 34 est muni d'une sortie haute droite 41 et d'une sortie haute gauche 

42. Ces sorties 41 et 42 permettent d'expulser de Fair vers I'arriere du siege, 

en direction de la tete des passagers assis sur la seconde rangee de sieges 

13, juste derriere le siege conducteur 12a et en place centrale. 

Le dossier 34 est egalement muni d'une sortie basse droite 43 
15 et d'une sortie basse gauche 44 pour expulser Pair vers I'arriere du siege, 

c'est-a-dire vers la zone Z2 de I'habitacle, principalement en direction des 

pieds des passagers arriere. 

Le dossier 34 est aussi pourvu d'une sortie laterale gauche 

haute 45 et d'une sortie laterale gauche basse 46, ainsi que d'une sortie 
20 laterale droite haute 47 et d'une sortie laterale droite basse 48, pour expulser 

de I'air vers I'arriere du siege, notamment en direction de la place centrale de 

la rangee de sieges 13 disposee derriere le siege conducteur 12a. 

Chacune de ces huit sorties d'air 41 a 48 est munie d'un 

organe d'obturation et d'orientation precise de I'air et se presentant par 
25 exemple sous la forme d'un diffuseur constitue par un ensemble de grilles 

inclinables manuellement eventuellement couple a un volet articule de 

fermeture. 

En complement des sorties d'air 41 a 48, le dossier 34 du 
siege est muni, comme cela est represents plus en detail sur. la figure 11, 
30 d'une zone de diffusion douce arriere 50 destinee a expulser de I'air en 
direction de la zone Z2 au travers du revetement 37 recouvrant la face arriere 
36 du dossier. 

Selon un mode particulier de realisation, un pupitre de 
commande 60 est place sur la face arriere 36 du dossier du siege 12a pour 
35 commander les fonctions d'aeration dudit siege et la ou les unite(s) 
auxiliaire(s), telles que la repartition de I'air entre les differentes sorties par 
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action sur des volets, I'intensite du flux, la temperature de l air ou tout autre 
parametre. Lorsque tous les sieges du vehicule sont identiquement equipes, 
chaque personne peut ainsi regler sa propre aeration. Ces commandes 
peuvent eventueliement etre accessibles par les occupant avant du vehicule 

5 par I'intermediaire de la planche de bord 19. 

Selon le mode de realisation illustre par la figure 11, une 
conduite de derivation 70 est prevue pour expulser de I'air au travers de la 
face superieure 38 de I'assise 32 et de la face avant 35 du dossier 34, en 
direction de la zone de I'habitacle situe devant le dossier du siege considere 

10 (Z1 pour les sieges de la premiere rangee, Z2 pour les sieges de la deuxieme 
rangee, Z3 pour les sieges de la troisieme rangee et Zn pour la nieme 
rangee). 

La conduite de derivation 70 se separe en deux condJites 
auxiliaires 72 et 74 aboutissant respectivement dans une zone de diffusion 

15 douce 75 de I'assise 32 et dans une zone de diffusion douce 77 du dossier 34. 
La conduite de derivation renferme le pulseur d'appoint 22 compensant les 
pertes de charges dues aux deux zones de diffusions douces 75 et 77, ainsi 
qu'une resistance de precision 79 a Coefficient de Temperature Positif (CTP) 
de type connu montee en aval dudit pulseur d'appoint 22 pour permettre une 

20 montee en temperature plus rapide en saison froide. 

Un volet 80 de repartition de I'air expulse entre les zones de 
diffusions douces 75 et 77 du dossier et I'assise est egalement prevu dans la 
conduite de derivation 70, en aval des conduites auxiliaires 72 et 74. 

Un volet 82 de repartition de I'air expulse est egalement place 

25 en amont du pulseur d'appoint 22 pour separer Fair envoye en direction des 
conduites auxiliaires 72 et 74 et I'air envoye en direction de la face arriere 36 
du dossier 34. 

Un volet 84, situe en amont du pulseur d'appoint 22 permet de 
choisir de propulser soit de I'air recycle de I'habitacle provenant d'une arrivee 
30 64, soit de I'air traite thermiquement provenant d'une canalisation 
d'alimentation a soufflet 66, soit un melange des deux. 

Un reglage fin des differents volets permet ainsi de rechauffer 
ou refroidir soit la zone Z2 de I'habitacle situee derriere le siege 12a, par 
I'intermediaire de la face arriere 36 du dossier 34, soit la zone Z1 de 
35 I'habitacle situee devant le siege 12a, par I'intermediaire de la face avant 35 
du dossier 34 et/ou de la face superieure 38 de I'assise 32, soit les deux 
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zones Z1 et Z2 ensemble. Une grande flexibility est done possible pour obtenir 
un confort thermique optimise. 

Sur les figures 12a et 12b, le siege, en plus d'expulser de I'air 
par des sorties d'air et/ou des zones de diffusion douce, est de type aspirant 
5 au niveau de la face avant du dossier et la face superieure de I'assise (voir les 
fleches AS), par exemple par modification du sens de rotation du pulseur 
d'appoint 22. 

Ainsi, une aspiration douce, similaire a la diffusion douce 
decrite precedemment, peut etre creee au travers du siege afin de favoriser, 

10 en saison chaude telle que I'ete, la convexion naturelle en boucle dans 
l'habitacle (echange a moindre cout energetique). Une telle solution est 
materialisee par les fleches AS de la figure 12a. Les surfaces importantes du 
dossier 34 et de I'assise 32 favorisent Taspiration de la couche d'air entourant 
le passager afin d'abaisser sa temperature corporelle (sans trop refroidir le 

15 dos) et le bouclage d'air par convexion naturel haut/bas de I'air froid. Une fois 
I'air aspire, il peut etre renvoye dans differentes directions, notamment le 
dossier (face avant et/ou arriere), I'assise, les pieds des passagers places 
derriere ledit siege ou les pieds des passagers places sur ledit siege, par 
I'intermediaire du siege place devant. 

20 Lorsque le dispositif de regulation thermique fonctionne en 

mode chauffage, appele egalement mode hiver, comme illustre par la figure 
12b, I'air frais est aspire par le haut du siege selon la fleche AS et I'air chaud 
est expulse au travers de I'assise 32 et du dossier 34 du siege, selon les 
fleches AC, comme dans les solutions precedentes. Cela cree un mouvement 

25 de convexion naturelle de I'air illustre par la fleche CN. 

Comme cela est illustre par la figure 13, Tunite auxiliaire peut 
comprendre une chambre de mixage commune 90 a chaque siege ou a 
rangee de siege traite(e) pour traiter chaque siege et/ou rangee de siege de la 
meme maniere, avec le meme air. 

30 Selon la variante de realisation illustree par la figure 14, 1'unite 

auxiliaire peut comprendre des chambres de mixage distinctes 92 et 94 afin 
d'envoyer I'air soit en direction de Farriere du siege, soit au travers du dossier 
et de I'assise du siege en diffusion douce. Dans le cas ou il y a une unite 
auxiliaire par siege, le reglage du confort thermique est individualise pour 

35 chaque occupant, tandis que dans le cas ou une meme unite auxiliaire est 
partagee par toute une rangee de siege, le reglage est plus general. 



2845318 

13 

II doit etre bien entendu toutefois que ces exemples sont 
donnes uniquement a titre d'illustration de I'objet de I'lnvention dont ils ne 
constituent en aucune maniere une limitation. 

Un pare-brise chauffant peut etre prevu pour soulager 
5 Pappareil de chauffage et/ou de climatisation (voir la figure 8). 

Des surfaces rayonnantes et/ou soufflantes peuvent etre 
ajoutees au niveau des portes, du plafond et/ou du plancher pour ameliorer le 
confort thermique des passagers. 

Chaque unite auxiliaire. de ventilation, de chauffage et de 
10 climatisation peut etre pourvue ou non d'un pulseur, en fonction de sa position 
par rapport aux sieges traites et de la presence ou non d'un pulseur d'appoint 
integre au siege. 

En remplacement, ou en complement, de la zone de diffusion 
douce arriere 50, le dossier 34 du siege peut egalement etre muni d'une 
15 surface rayonnante 52 utilisant I'effet Peltier, ou une resistance electrique, afin 
de produire de la chaleur diffusee en direction de la zone Z2 (ou Z3) de 
I'habitacle. 
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REVEND1CAT10NS 

1. Dispositif (16) de regulation thermique pour habitacle (10) 
de vehicule automobile comprenant un appareil (18) de ventilation, de 

5 chauffage et/ou de climatisation de i'habitacle et au moins un siege (12a ; 13a) 
ou une rangee de sieges (12 ; 13 ; 14), caracterise en ce qu'il comprend en 
outre au moins une unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de 
climatisation (20 ; 20' ; 20") cooperant avec le siege (12a ; 13a) pour propulser 
de Pair chaud ou froid par I'intermediaire dudit siege en direction d'au moins 
10 une zone de I'habitacle (Z1 ; Z2 ; Z3) accueillant un occupant du vehicule. 

2. Dispositif selon la revendication 1, dans lequel ['unite 
auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation (20 ; 20' ; 20") est 
disposee entre deux rangees de sieges (12, 13 ; 13, 14), lorsque ce vehicule 
comporte au moins deux rangees de sieges. 

15 3. Dispositif selon la revendication 1, dans lequel I'unite 

auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation (20 ; 20' ; 20") est 
disposee sous un siege (12a ; 13a). 

4. Dispositif selon la revendication 1, dans lequel I'unite 
auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation (20 ; 20' ; 20") est 

20 disposee derriere la derniere rangee de siege (1 3 ; 14). 

5. Dispositif selon la revendication 1, 2 ou 4, dans lequel une 
deuxieme unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation 
(20') est disposee entre une premiere et une deuxieme rangee de sieges (12, 
13), et une troisieme unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de 

25 climatisation (20") est placee derriere la troisieme et/ou la derniere rangee de 
sieges (13 ; 14). 

6. Dispositif selon la revendication 1, 2 ou 3, dans lequel une 
deuxieme unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation 
(20') est disposee entre une premiere et une deuxieme rangee de sieges (12, 

30 13) et une troisieme unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de 
climatisation (20") est placee sous la derniere rangee de siege (13 ; 14). 

7. Dispositif selon la revendication 1, 3 ou 4, dans lequel une 
deuxieme unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation 
(20') est disposee sous une deuxieme rangee de sieges (13) et une troisieme 

35 unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation est placee 
derriere la derniere rangee de sieges (13 ; 14). 
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8. Dispositif selon la revendication 1 ou 3, dans lequel une 
deuxieme unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation 
(20') est disposee sous une deuxieme rangee de sieges (13) et une troisieme 
unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation est placee 

5 sous la derniere rangee de siege (1 3 ; 14). 

9. Dispositif selon la revendication 1 ou 3, dans lequel une 
unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation (20 ; 20' ; 
20") est placee sous chaque rangee de siege (12 ; 13 ; 14). 

10. Dispositif selon la revendication 1 ou 3, dans lequel 
10 I'appareil de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation (18) est delocalise 

sous la premiere rangee de siege (12) et une unite auxiliaire de ventilation, de 
chauffage et/ou de climatisation (20 ; 20' ; 20") est placee sous ou derriere 
chaque rangee supplemental de sieges (13 ; 14). 

11. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
15 precedentes, dans lequel chaque unite auxiliaire de ventilation, de chauffage 

et/ou de climatisation (20 ; 20' ; 20") presente une chambre de mixage (90) 
commune pourtoutes les rangees de sieges auxquelles elle fournit de Pair. 

12. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 
10, dans lequel chaque unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de 

20 climatisation (20 ; 20' ; 20") presente des chambres de mixage (92, 94) pour 
chacune des rangees de sieges auxquelles elle fournit de I'air. 

13. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, dans lequel Tun au moins des sieges (12a ; 13a) relies a une 
unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation (20 ; 20' ; 

25 20") loge un pulseur d'appoint (22). 

14. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, dans lequel Pun au moins des sieges (12a ; 13a) relies a une 
unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation (20 ; 20' ; 
20") loge une resistance de precision (79) a coefficient de temperature positif. 

30 15. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 

precedentes, dans lequel Tun au moins des sieges est equipe de moyens de 
commande (60) pour regler la temperature individuelle de chaque siege. 

16. Appareil selon la revendication 15, dans lequel ledit moyen 
de commande (60) pilote au moins une unite auxiliaire de ventilation, de 

35 chauffage et/ou de climatisation. 
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17. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, dans tequel chaque siege (12a ; 13a) comprend une assise (32) 
et un dossier (34) presentant une face avant (35) et une face arriere (36), et 
ledit siege presente des moyens (22 ; 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48) pour 

5 expulser de I'air en direction d'une zone arriere de I'habitacle (Z2 ; Z3) situee 
en regard de la face arriere (36) du dossier (34) dudit siege (12a ; 13a). 

18. Dispositif selon la revendication 17, dans lequel le siege 
(12a ; 13a) renferme, dans sa structure, des conduites (40) de circulation d'air 
terminee chacune par au moins une sortie d'air (41 , 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48) 

10 orientant Fair propulse vers la zone arriere de I'habitacle (Z2 ; Z3). 

19. Dispositif selon la revendication 18, dans lequel le dossier 
du siege (34) est muni de sorties arriere hautes, droite (41) et gauche (42), 
pour expulser Fair en direction de la tete d'un passager place derriere tedit 
siege, de sorties arriere basses, droite (43) et gauche (44), pour expulser I'air 

15 en direction des pieds d'un passager place derriere ledit siege, de sorties 
laterales gauche, haute (45) et basse (46) et de sorties laterales droite, haute 
(47) et basse (48) pour expulser de I'air en direction du corps des passagers. 

20. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 17 a 

19, dans lequel te dossier (34) du siege est muni d'une zone de diffusion 
20 douce (50) pour expulser I'air au travers d'un revetement (37) recouvrant la 

face arriere (36) du dossier (34). 

21. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 17 a 

20, dans lequel le siege (12a ; 13a) est equipe de moyens de commande (60) 
des fonctions d'aeration de ['unite auxiliaire de ventilation, de chauffage et/ou 

25 de climatisation (20 ; 20' ; 20"), par exemple integre a la face arriere (36) du 
dossier (34). 

22. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 17 a 

21, dans lequel dans lequel le siege (12a; 13a) comprend en outre des 
moyens (70 ; 72 ; 74 ; 75 ; 77) pour diffuser I'air a travers une face superieure 

30 (38) de I'assise (32) et la face avant (35) du dossier (34) en direction d'une 
zone (Z1 ; Z2 ; Z3) de I'habitacle situee en regard de la face avant du dossier 
(34) du siege considere. 

23. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 17 a 

22, dans lequel dans lequel le siege (12a ; 13a) comprend des moyens (22) 
35 pour aspirer I'air de I'habitacle au travers de I'assise (32) et/ou du dossier (34). 
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24. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
prec6dentes, dans lequel le siege est un si£ge conducteur (12a) ou de 
passager avant, ou il appartient £ une rangee de sieges (13; 14) 
intermediates disposee devant une autre rangee de sfege. 

25. Vehicule comprenant un dispositif (16) de regulation 
thermique de son habitacle selon I'une quelconque des revendications 
prec6dentes. 
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